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Obéas se pii ¢teni zahranicnic

h élanka prichytim pfi zavistivych my3lenkach

Wi

 kolik tfeba ve Velké

S

Britanii nebo Italii Zilo genidlnich vynélezcii a konstruktérd. Pak si ale uvédomim, Ze jsme tady u nas
byli ptinejmensim stejné dspesni.

ochdzi{ mi to napfiklad
pii pohledu na moto-
cyklové vynélezy olo-
mouckého konstrukté-
ra Frantidka Kridvka. O ném
jsem chtél psat ui mnohokrat,
ale 31. 12. 2004 necekané zemfel
a bylo pozdé, protoze jsem se ho

uZ na jeho praci nemohl zeptat.

Neddvno jsem nahliZel na néja-
kou internetovou diskusi a mezi
jinymi tam nasel ndzor, Ze ty jeho
vzduchové tlumiée byly vlastné
k ni¢emu.

Pamatuji si to viak docelajinak!
V prvni poloviné sedmdesétych
let, stejné jako pfedtim i potom,
byly vlastnosti podvozku dileZi-
t&j3i nez cokoliv jiného, coZ v mo-
tokrosu platilo obzvlast. Teprve
o mnoho let pozdéji se konstruk-
téfi thumica s jizdnimi vlastnost-
mi vypofadali, a tak dnes nejsou
neobvyklé daleké lety na motor-
ce ¢i dokonce ndroéné freestylové
triky. Tenkrét by to viibec neglo,
ani zdvihy motokrosovych stro-
jit je$té nebyly na takové Grovni.
Ti, co se dostali ke zdroji, zkou-
Seli zahrani¢ni tlumide, ostatni
se museli spokojit s tim, co bylo
k sehnini doma. A najednou,
skoro jako z nebe, spadly vzdu-

chové tlumi¢e a. pfedni vidlice

zvané ,kriidvky® Jizdni vlastnos-
ti motocykli CZ se zlepsily, do-
konce si myslim, Ze tyhle tlumice
vyznamnym zpisobem pomohly
k &eskoslovenskému vitézstvi na
Motokrosu ndrodii 1975. Razem
byl prekondn vykonnostni defi-
cit nadich motocykli. Jasné Ze se
vivoj nezastavil, také materialy
se ¢asem vylep$ovaly, jenZe ten-
hle vyndlez vymyslel ve své dobé
Frantidek Krfidvek doslova na
kolené. Na vzduchové tlumice se
v dalsich letech pomalu zapomi-
nalo a také o jejich konstruktérovi
se moc ¢asto nemluvilo.

Za Frantiskem Kriidvkem
Franti$ka Kriidvka se na jeho na-
pady uz dnes nezeptdme, ale potad
je moZné zajit za jeho spolupracov-
nikem a kolegou z byvalé Dukly
Olomouc panem Jaroslavem Do-
lezalem. A tak jsme se vypravili do
Led¢e nad Sazavou a zeptali se ho,
jak to se vznikem slavnych vzdu-
chovych tlumi&i vlastné bylo.

@ Pro zaéatek ndm prosim
prozradte, jak jste se s Fran-
titkem vlastné poznali?

Byli jsme spolu v Dukle Olo-

mouc. On byl asi o tfi roky star-
§i, byl uz po vojné, kdyZ jsem
narukoval. Délal pfed vojnou
v Unic¢ovskych strojirnich a také
v Unicové bydlel.

@I Byl jste od za¢atku utoho.
Jak k tomu doslo, Ze se vrhnul
na vynalézani? '

Franta neustdle néco vymyslel
Kdyz jsem pfidel do Dukly, Fran-
ta mél se svym star$im brichou
neustile né&jaké napady a po-
fad néco na motocyklech vylep-
$ovali. Pro nas to nebylo aZ tak
zajimavé, protoze jsme si mys-
leli, Ze nase motorky jsou pros-
té super a Ze s nimi nenf potfe-
ba néco dalitho délat. Ale Franta
stale pocital neskuteCné véci.
Treba dokazal spoéitat sklon fi-
ditek, jak piisobi sily z pfedni vi-
dlice, aby byla ndmaha rukou co
nejmensi.

@I Tenkrat byly nejvétsi sla-
binou terénnich motocykll
tlumice...

Franta nejprve tlumice plnil hyd-
raulickym olejem, potom, pro-
toze délal v Unicové u rypadel
a mél k tomu blizko, je zacal plnit
sovétskou leteckou hydraulickou

kapalinou, ktera tolik neménila
viskozitu. To byl prvni poznatek.
Tlumiée se plnily vzduchem, ale
pozdéji je vyzkousel radéji plnit
dusikem. $lo o laborovéni, vyro-
bila se tfeba z hasi¢dku bomba,
z niZ se prepoustél do tlumici
dusik. JenZe i dusik po étyfice-
timinutové rozjizdce nabyval,
a tak Franta zase vymyslel venti-
lek, kterym si piebytek tlaku od-
foukl. Protoze jinak tlumice ztra-
cely acinnost.

@ Kde tyhle jeho pokusy
viastné - vznikaly, pfimo
v Dukle?

Vie se vyrabélo rlizné po stro-
jirnach v okoli, kde mél Fran-
ta zndmé a kamarady, protoZe
v Dukle se nic takového délat
nedalo. Kde méli moZnost tvr-
dochromovéni napfiklad, Fran-
ta tim, Ze délal rypadla, nikdy
netésnil gufery. My jsme vidyc-
ky tésnili specidlnimi manZe-
tami, které byly na pistnicich
riznych hydraulickych strojd,
protoze ty vydriely daleko vic
a tolik se nezahfivaly. On byl
v tomto sméru opravdu génius
a stravil u toho stradné ¢asu, do-
slova tim Zil.

@[ Kdyz se ukazalo, Ze tlu-

mice funguji, jak vyvej po-
kracoval?
Stravil asi ptil roku ve strakonic-
ké fabrice. Rikalo se, Ze je bu-
dou patentovat, ale pak od toho
upustili, Ze by je to stdlo moc pe-
néz. Néjakou dobu s nimi jezdili
i cizinci, a firmy jako napfiklad
Ohlins nezistaly pozadu a vyvoj
$el dal. Oni to sice zacali délat
doplnéné pruzinami, ale princip
byl stale stejny.

Kdysi jsem zaslechl, Ze za
tenhle prevratny vynélez od
€Z vlastné nic nedostal. Jak
to bylo?.

Nepidil jsem se po tom, ale vim,
7e mu zaplatili akorat vylohy,
které s tim mél, a jinak nic.

@@ Tlumide a predni vidlice
nebyly zdaleka jedinou véci,
kterou ve svém Zivoté vyna-
lezl, ze?

Kdepak. Pouival jsem vSechno,
co vynalezl. Nebyl jsem aZ takovy
$pickovy talent, ale mél jsem mo-
torku, ze které jsem mohl vidyc-
ky tézit. A viechno se délalo ve
spolupréci s Franti$kem. Napfi-
klad, zetka méla motor pomer-

vy

dost slozité. Cim vétsi vykon, tim

musel fetéz na rozeté piekondvat -

vétéi paku, cok omezovalo péro-
vani. Délali jsme mensi rozety
a na kyvnou vidlici se dévala ta-
kové kladka, aby paka nebyla tak
velkd. To jsou dneska samozfej-
mé véci, ale tehdy to tak jesté ne-
bylo. Co on se s tim nalaboroval.
Na mé motorce se vie zkouselo
a pak jsme se domlouvali, co ddl.

Pak samoziejmé klapky ve val-
ci, vznikaly riizné tipravy, proto-
#e jsem nechtél, aby méla motor-
ka velky vykon na $pici, ale spi$
aby poslouchala. Ménili jsme za-
palovini. Fabrika zacala délat
lehké zapalovéni na dvéstépade-
satky a na pétistovkach bylo po-
tad tézké zapalovani. My jsme
dosli ke kompromisu, k zapalo-
vani z dvéstépadesatky jsme pfi-
délali na rotor kulatou mosaz-
nou desticku, aby to bylo tézsi,
a u pullitru jsme zase vyhodili
velky setrvak a dali tam zapalo-
vani z dvéstépadesatky. Nevefil
byste, jak se na téch motocy-

milionarem

klech nidherné jezdilo. Ono je
néco jiného, kdyz to déla ¢lovek
sam pro sebe, nebo pro dva tfi
lidi kolem sebe, nez kdyZ musela
fabrika chrlit motocykly ve vel-
kém, protoze v té dobé na nich
jezdila ptlka svéta. Oni na néco
najeli a mydlili to furt pry¢.

@1y Byl takovy rozkaz, Ze se
toho nema moc ménit, proto-
#e v Rusku chtéli, aby v3ech-
no zistivalo stejné a beze
zmény...

Samoziejmé, protoze zipadni po-
ptavka ustavala a kompenzovalo
se to obchodem s vychodem. AZ
v Rusku preshi ke KTM, zadalo se
uvaZovat o zméndch, ale uz jsme
neméli jezdce, protoZe zlatd gene-
race odchazela a mladi jezdili na
zahrani¢nich znackich. V nasdi
dobé se tieba pod valec diva-
la mezivlozka z pertinaxu, aby
se z valce nehfal klikovy prostor,
protoze jakmile se ohfival, ztracel
se vykon, Méli jsme vyhradné ku-
laté kliky, fabrika délala hranaté.
Franta byl GZasny; jenom téch vy-
fuki, co jsme zkouseli na brzdg,
dneska si nikdo néco podobné-
ho viibec neumi pfedstavit, s &éim
viim se laborovalo.

Zdalo se mi, Ze se v.té
chvili na Frantiska tak trochu
zapomnélo...

Uplné. Franta ale své zlep$oviky
nezastavil. Na své posledni mo-
torce jsem mél dokonce tfi tlu-
mice. Prostiedni byl jen na tlu-
meni, dvoj¢inny, nahoru’i dolu
a s ptidavnou nadobkou. Fun-
govalo to, kdyZ si dnes sednu na
soudasnou motorku, myslim, Ze
tahle fungovala lépe.

@R Misto uznani a miliond
pfislo zapomnéni...
Kdyby to bylo dnes, lidi by ho
nosili na ramenou... S tim jeho
vzduchovym pérovinim pozdé-
ji jezdily jesté bugginy, pak se po-
dobné tlumige dostaly do Ctyfko-
lek a také na kola. Dneska je maji
postavené malinko na jiném prin-
cipu, ale Franta na tom také praco-
val. Slo 0 normalni vivoj, on to dé-
lal za-pochodu, protoze v té dobé
jesté zavodil. Ale pozdéji uZ se vé-
noval jenom vyvoji.

Zpovidal Ivo Helikar, foto: RZ

motokrosovem svété jde o znamou
Daval napfiklad dohromady .
‘trat v L E_gmd'!'s;iza\um'a-sénmcnsobéﬁ
Kdyby mne to nebavilo, nedélal
ch 1o, Ale nestati mit talent. Plitom
se viechno délalo zadarmo. Stejné je to
ve sportuneboy femesle, musise tomu
dat viechno: o




